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前　　言

　　本标准全部技术内容为强制性的。

本标准代替ＧＢ４３８７—１９９４《工业企业厂内铁路、道路运输安全规程》和ＧＢ６３８９—１９９７《工业企业

铁路道口安全标准》。

本标准与ＧＢ４３８７—１９９４和ＧＢ６３８９—１９９７相比主要变化如下：

———增加了道路运输危险货物车辆标志及道路交通标志和标线等有关规范性引用文件；

———增加了厂内铁路运输、厂内道路运输的术语和定义；

———增加了设计生产单位的资质及出具合格证的要求；

———增加了对有害物料及超限货物的运输的相应安全规定；

———增加了厂内铁路、道路运输事故应急救援预案；

———修改了在区间、站内通信、信号架空线弛度最低点至地面、轨面的距离；

———增加了铁路信号、通信光（缆）埋设铺设地点设置警示保护标志的条款；

———删除了新建厂的铁路线路与道路交叉点应设置立体交叉的部分条款；

———增加了对跨越道路上空的建（构）筑物设置限高标志及限高设施的要求；

———修改了限于厂内行驶车辆的号牌和行驶证发放的管理部门；

———增加了对厂内道路装运易燃易爆、剧毒等危险货物人员的从业资格证要求；

———修改了对装运易燃易爆、剧毒等危险货物车辆标志的要求；

———增加了装运易燃易爆、剧毒等危险货物应急处理预案的要求；

———修改了ＧＢ６３８９中道口分级的有关规定；

———增加了铁路道口事故应急救援预案要求；

———增加了道口房内通讯设施的配备规定；

———修改了ＧＢ６３８９中道口信号设施中有关栏木的要求；

———修改了ＧＢ６３８９中列车接近道口电动或人工栏木落下后，有关音响信号的规定；

———删除了ＧＢ６３８９中“道口信号机光源中采用的１２Ｖ１５Ｗ 双丝灯泡”，增加了“有条件时可采

用ＬＥＤ发光二极管”；

———修改了ＧＢ６３８９中当利用现有轨道电路确有困难时，可采用微机连锁系统实行集中控制以满

足道口自动信号的条款，将“采用微机连锁系统实行集中控制”修改为“增设其他点式传感装

置”；

———修改了ＧＢ６３８９中有关铁路道口标志的规定，将铁路道口标志分为有人看守铁路道口标志和

无人看守铁路道口标志；

———修改了ＧＢ６３８９中道口标志中停车望让行标志的内容；

———增加了铁路道口标志均应采用反光材料制作标志面的要求；

———删除了ＧＢ６３８９中“道口护桩可用木材制作”的内容；

本标准的附录Ａ和附录Ｂ为规范性附录。

本标准由国家安全生产监督管理总局提出。

本标准由全国安全生产标准化技术委员会（ＳＡＣ／ＴＣ２８８）归口。

本标准起草单位：中钢集团武汉安全环保研究院。

本标准主要起草人：黄劲松、王志、谢和平、王晓轩。
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本标准所代替标准的历次版本发布情况为：

———ＧＢ４３８７—１９８４、ＧＢ４３８７—１９９４；

———ＧＢ６３８９—１９８６、ＧＢ６３８９—１９９７。
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工业企业厂内铁路、道路运输安全规程

１　范围

本标准规定了工业企业厂内铁路、道路运输所必须遵守的安全要求，规定了工业企业铁路道口的分

级、道口的设置、道口安全设施的配备和看守、道口信号和标志等要求。

本标准适用于工业企业厂内铁路、道路运输，矿山和物资仓库的铁路和道路运输亦可参照使用，不

适用于林场、建筑工地以及铁道、交通、公安部门管辖的铁路和道路运输。

本标准适用于工业企业标准轨距铁路道口，不适用于矿山、林区、国家铁路、地方铁路的铁路道口。

２　规范性引用文件

下列文件中的条款通过本标准的引用而成为本标准的条款。凡是注日期的引用文件，其随后所有

的修改单（不包括勘误的内容）或修订版均不适用于本标准。然而，鼓励根据本标准达成协议的各方研

究是否可使用这些文件的最新版本。凡是不注日期的引用文件，其最新版本适用于本标准。

ＧＢ１４６．１　标准轨距铁路机车车辆限界

ＧＢ１４６．２　标准轨距铁路建筑限界

ＧＢ１５８９　道路车辆外廓尺寸、轴荷及质量限值

ＧＢ５７６８　道路交通标志和标线

ＧＢ１０４９４　铁路区间道口信号设备技术条件

ＧＢ１３３９２　道路运输危险货物车辆标志

ＧＢ／Ｔ１８８３３　公路交通标志反光膜

ＧＢＪ１２　工业企业标准轨距铁路设计规范

ＧＢＪ２２　厂矿道路设计规范

ＣＪＪ３７　城市道路设计规范

ＪＴＪ１　公路工程技术标准

３　术语和定义

下列术语和定义适用于本标准。

３．１

厂内铁路运输　犳犪犮狋狅狉狔犻狀狉犪犻犾狑犪狔狋狉犪狀狊狆狅狉狋犪狋犻狅狀

在工业企业厂内铁路上以机车或动车牵引车列的方式，从事货物运输活动的总称。

３．２

厂内道路运输　犳犪犮狋狅狉狔犻狀狉狅犪犱狋狉犪狀狊狆狅狉狋犪狋犻狅狀

在工业企业厂内道路上使用汽车或其他运输工具，从事货物运输或客运活动的总称。

３．３

铁路道口　狉犪犻犾狑犪狔犾犲狏犲犾犮狉狅狊狊犻狀犵

铁路上铺面宽度在２．５ｍ及以上，直接与道路贯通的平面交叉。按看守情况分为有人看守道口和

无人看守道口［ＧＢ１０４９４］。

３．４

厂内道口　犳犪犮狋狅狉狔犻狀狉犪犻犾狑犪狔犾犲狏犲犾犮狉狅狊狊犻狀犵

工业企业铁路与厂内道路平面交叉的铁路道口。
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３．５

厂外道口　犳犪犮狋狅狉狔狅狌狋狉犪犻犾狑犪狔犾犲狏犲犾犮狉狅狊狊犻狀犵

工业企业铁路与厂外道路平面交叉的铁路道口。

４　基本要求

４．１　应根据工艺流程、运输量和物料性质，选用适当的运输方式，合理地组织车流、人流，从设计上保证

运输、装卸作业的安全。

４．２　厂内建（构）筑物、设备和绿化物严禁侵入铁路线路和道路的建筑限界，并不得妨碍视线。现有已

侵入限界的围墙和各种建（构）筑物必须拆除。拆除确有困难的永久性建（构）筑物，在其大修或改造时

应予解决；未拆除前应制定有效的安全措施，并在侵限处设置侵限警告标志。

４．３　制造、改造和改装的运输、装卸设备，应由具有相应资质的设计和生产单位出具完整的技术资料、

使用说明书和合格证等。

４．４　应建立运输、装卸设备的技术档案，有计划地对运输、装卸设备进行大、中、小修和维修保养。新

购、改装和修复后的运输、装卸设备在投入使用前，必须经过验收或试运转，符合安全技术要求并制定安

全技术操作规程后，方准使用。

４．５　从事运输工作的新职工和代培、实习人员，入厂时应进行安全教育，在指定的人员带领下工作，按

不同岗位确定不同的培训时间，经考试合格后，方准上岗。

机车、机动车和装卸机械的驾驶人员，必须经有关部门组织的专业技术、安全操作考试合格，发给驾

驶证，方准驾驶。

从事危险品运输、装卸、押运人员，应持有相关主管部门颁发的危险货物运输从业资格证，必须定期

进行安全教育，每年在厂内进行一次训练和考试，经考试合格，方准继续操作。

４．６　从事运输作业的人员，应定期进行体格检查。经检查合格者，方能继续担任原职工作。

４．７　运输、装卸作业人员作业时应按规定穿戴劳动防护用品。

４．８　有害物料的运输，应使用经专业资质机构检测检验合格的设备或容器。运输超限货物时，必须满

足超限货物装载和加固要求，并采取必要的安全措施。在超限货物的运输影响到厂内铁路、道路的行车

安全时，必须事先经企业铁路、道路运输管理部门的批准。

４．９　原有线路改造、邻近路基施工（特别是地下工程）、跨越或穿过路基构筑物施工、跨越铁路线路和道

路或横穿路基和桥梁敷设电线、管道等设施时，必须事先经工厂总图管理和运输部门批准。

４．１０　在运输线路附近施工时，应事先得到企业运输主管部门的批准，不得占用运输设备，并采取防护

措施。所用器具、材料的堆放，不得侵入铁路线路和道路的建筑限界，妨碍行车安全。

４．１１　工业企业应对厂内铁路和道路突发的重大自然灾害及火灾事故，重大铁路、道路运输安全事故及

其他影响铁路道路运输安全、畅通的突发性事件，制订应急救援预案，明确应急指挥、救援等事项。

５　铁路运输

５．１　铁路运输设施

５．１．１　铁路线路应按设计标准铺设，并保持路基坚实稳固、道床密实、排水设施完整畅通。

５．１．２　厂内铁路线路路基在路堤护道边线外、路堑天沟边线外和平地侧沟边线外１ｍ以内，严禁挖

沟、蓄水、取土，并不得向铁路线路上排弃废水和倒垃圾。

５．１．３　站场最外侧的线路中心线至路基面边缘的宽度不得小于３ｍ。现有不符合上述规定的站场，当

改、扩建站场条件困难时不得小于２．８ｍ；在梯线、平面调车牵出线和货场边缘的装卸线等经常有调车

人员上、下作业的一侧，不得小于３．５ｍ。

５．１．４　允许行人的铁路桥梁和隧道的一侧或两侧应设置有防护栏杆的人行道。

５．１．５　岔线与正线、到发线接轨时，均应铺设安全线。岔线与站内到发线接轨，当站内有平行进路及隔

２
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开道岔并有联锁装置时，可不设安全线。

在进站信号机外制动距离内为超过６‰下坡道的车站，应在正线或到发线的接车方向末端设置安

全线。

安全线的有效长度一般不小于５０ｍ。

５．１．６　厂内车站应设在平直的线路上，必须设在坡道上时，其坡度不得大于１．５‰。在困难条件下，可

设在不大于２．５‰的坡道上，但必须采取防溜措施。站线曲线半径在困难条件下不得小于４００ｍ；仅有

２至３条配线时，曲线半径不得小于３００ｍ。

５．１．７　厂内铁路线路最小曲线半径应符合表１的规定，最大纵向坡度应符合表２的规定。危险物品装

卸线的曲线半径不得小于５００ｍ。

使用固定轴距小于４．６ｍ或３．５ｍ机车的线路，前者最小曲线半径应不小于１５０ｍ，后者应不小于

１２０ｍ。

铁路局机车进厂取送车的专用线，应按铁道部有关铁路技术标准执行。

表１　厂内铁路线路最小曲线半径

线路名称

最小曲线半径／ｍ

一般条件 困难条件

厂内正线 ３００ ２００

联络线 ３００ １８０

装卸线 ５００ ３００

其他线 ２００ １８０

表２　厂内铁路线路最大纵向坡度

线路名称

最大纵坡／‰

一般条件 困难条件

厂内正线和联络线

蒸汽机车 １５ ２０

内燃与电力机车 ２０ ２５

装卸线 ０ １．５

液体槽车、液体金属和熔渣罐车停放线 ０ ０

５．１．８　站内有调车作业的各线道床间，应用渗水材料铺平。

５．１．９　位于调车作业区、装卸区和作业人员通行地段的排水槽，以及库房内的地沟应加盖板。上述设

施清沟和设备检修完毕后，盖板应盖好，并定期检查。

５．１．１０　牵出线、货场边缘的装卸线有调车作业人员上、下车地段的一侧，其道床顶面宽度应铺设至轨

枕头部外１ｍ处。

５．１．１１　道岔应铺设在直线上，避免铺设在竖曲线或桥头上。如有困难时，可铺设在半径大于５０００ｍ

的竖曲线上或距桥头２５ｍ以外。道岔有下列情况之一时，应及时整治或更换。

ａ）　两尖轨互相脱离；

ｂ）　尖轨尖端与基本轨在静止状态下不密贴，间隙超过２ｍｍ；

ｃ）　尖轨被轧伤，轮缘有爬上尖轨的危险；

ｄ）　在尖轨顶面宽５０ｍｍ以上的断面处，尖轨顶面低于基本轨顶面超过２ｍｍ；

ｅ）　基本轨垂直磨耗，正线超过８ｍｍ，其他线超过１０ｍｍ；

ｆ）　在辙叉心宽４０ｍｍ的断面处，辙叉心垂直磨耗，正线超过８ｍｍ，其他线超过１０ｍｍ；

３
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ｇ）　辙叉心作用面至护轮轨头部外侧距离小于１３９１ｍｍ或翼轨作用面至护轮轨头部外侧距离大

于１３４８ｍｍ；

ｈ）　辙叉（辙叉心、翼轨）损坏；

ｉ）　尖轨或基本轨损坏；

ｊ）　护轮机螺栓折损。

５．１．１２　尽头线的终端，应设置车档和车档表示器。车档后面的安全距离，露天不小于１５ｍ，车间内不

小于６ｍ。上述距离内，严禁修建建（构）筑物或安装设备。

５．１．１３　机车投入运行前，必须达到机车运行状态，下列主要部件必须作用良好并符合要求：

ａ）　机械、走行部件，风泵、制动、撤砂、牵引给油装置，发电机（包括头灯和信号标志），汽笛、风笛和

各种监督计量器具；

ｂ）　车钩、轮对；

ｃ）　扶手、车梯和脚蹬等；

ｄ）　蒸汽机车的锅炉及其给水装置、安全阀、易溶塞、水表及调整阀等；

ｅ）　电力机车的受电弓、牵引电动机、辅助机组、高压电器、与操纵机车有关的低压电器、蓄电池组、

主辅控制电路及安全保护装置。

ｆ）　内燃机车的柴油机及辅助装置、牵引电机、传动装置、蓄电池组、与操纵机车有关的电器及电线

路、安全保护装置。

５．１．１４　运行的普通车辆，其主要部件应保持技术状态良好：

ａ）　转向架、轮对；

ｂ）　制动装置，车钩中心水平线或钩板底面最低点至钢轨顶高度符合要求；

ｃ）　扶手、脚蹬等。

５．１．１５　运行的特种车辆应保持技术状态良好，其性能必须符合下列要求：

ａ）　自翻车车体正位，车箱不倾斜，起翻装置和风动系统作用良好；

ｂ）　硝酸、硫酸和高压罐车安全阀的调整压力，应分别不得小于８×１０
４Ｐａ、１８×１０４Ｐａ、１８×

１０５Ｐａ，其罐体腐蚀厚度均不得大于３０％。

ｃ）　液体金属罐车、熔渣罐车的罐体应保持正位，翻罐机构作用良好。

５．１．１６　站场、道岔区、料场、渣场、装卸线以及建筑物的进出口等处，应有良好的照明设施，其照度应符

合下列要求：

ａ）　站场线路上不小于１ｌｘ；

ｂ）　道岔区不小于５ｌｘ；

ｃ）　装卸场所不小于５ｌｘ；

ｄ）　料场、渣场不小于０．５ｌｘ。

５．２　铁路界限、线路间距及线路有关距离。

５．２．１　建（构）筑物和设备与铁路的建筑接近限界，除应符合ＧＢ１４６．１和ＧＢ１４６．２的规定外，使用特

殊型号的车辆或有其他特殊需要时，各行业部门可制定特种建筑接近限界。

５．２．２　站场线路间距和线路中心线至建（构）筑物或设备的距离，除应符合ＧＢＪ１２的有关规定外，有普

通车调车作业通过的建筑物大门边缘，距铁路中心线不得小于２６００ｍｍ；有冶金车调车作业通过的建

筑物大门边缘，距铁路中心线不得小于２８００ｍｍ。

５．２．３　通信、信号架空线弛度最低点至地面、轨面的距离应符合下列规定。

ａ）　在区间，距地面不少于３ｍ；

ｂ）　在站内，距地面不少于３．５ｍ；

ｃ）　跨越道路，距路面不小于５．５ｍ；

ｄ）　跨越铁路，距钢轨顶面不小于７ｍ；

４

犌犅４３８７—２００８

www.weboos.com



ｅ）　禁止在电线路下面植树，电线路附近的树枝与电线的距离，在市区内时不得小于１ｍ，在市区

外时不得小于２ｍ。

５．２．４　电力电线路与铁路接近或交叉时的距离应符合下列规定：

ａ）　接近或平行时，电杆（塔）外缘至线路中心线的水平距离：１０ｋＶ以下架空电力线路，不小于

３ｍ；３５ｋＶ架空电力线路，不小于电杆（塔）高加３ｍ；

ｂ）　电力线路跨越铁路（非电力牵引区段）时，电杆内侧距铁路中心线的水平距离不得小于５ｍ，其

导线最大弛度的最低点距钢轨顶面的距离：１１０ｋＶ 及以下电力线路不得小于７．５ｍ；

１５４ｋＶ～２２０ｋＶ的电力电线路不得小于８．５ｍ；３３０ｋＶ的电力线路不得小于９．５ｍ；

ｃ）　为避免低压电力线路跨越高压电力线路，便于设备维修管理，１０ｋＶ及以下的电力线路，尽量

由地下穿过铁路。

５．２．５　厂内正线、联络线直线地段以及站场两侧边缘栽植灌木绿篱时，其中心距铁路中心线不得小于

４ｍ；栽植乔木不得小于５ｍ；当树冠影响行车视线时，应及时剪枝；曲线地段应栽植于行车视线以外。

５．３　信号、安全标志

５．３．１　信号标志的设置、信号显示和使用方法，应参照铁道部《铁路技术管理规程》的有关规定执行。

５．３．２　各种信号机和表示器，在正常情况下的显示距离如下：

ａ）　进站、通过、遮断和防护信号机不得小于５００ｍ；

ｂ）　出站、进路、预告、驼峰及翻车机信号机不得小于４００ｍ；如达不到上述规定时，可设置复示信

号机；

ｃ）　调车、矮型出站、矮型进路、复示、容许、引导信号和各种表示器，均不得小于２００ｍ。

因地形、地物影响视线的地方，进站、通过、预告、遮断和防护信号机的显示距离，在最坏的条件下，

不得小于２００ｍ。

５．３．３　白天因天气恶劣，影响望，以致使调车手信号在显示距离内不能辨认时，应改用夜间手信号或

者音响信号。

５．３．４　铁路信号、通信光电（缆）埋设铺设地点，铁路运输企业应按标准设置易于识别的警示保护标志。

５．４　道口

５．４．１　新建厂的铁路线路与道路交叉点，具有下列情况之一者，应设置立体交叉：

ａ）　受地形等条件限制，采用平面交叉危及行车安全时；

ｂ）　当昼间１２ｈ双向换算标准载重汽车超过１４００辆和昼间１２ｈ火车通过道口封闭时间超过

１ｈ，经技术经济比较合理时；

ｃ）　经常运送特种货物确有特殊需要时。

现有工厂符合上述情况和事故多发的道口，应逐步改造为立体交叉，不能设置立体交叉时，对人流

量和高峰小时人流量较大的道口，应设置人行天桥或地道，并附设引导栏杆。

５．４．２　新建、改建、扩建工厂道口位置的选择和铺设，以及现有工厂道口的改造，应遵守下列规定：

ａ）　应设在望条件好的地点，道口视距应符合７．３．１的规定，围墙、临时建（构）筑物、绿化物和堆

积等不得影响行车望视线。

ｂ）　不应设置在铁路线群、道岔区和调车作业繁忙的线路上。

ｃ）　道路与铁路平面交叉，一般设计为正交，如受地形限制必须斜交时，其交叉角一般不小于４５°，

特别困难时，其交叉角可以适当减小。

ｄ）　道口两侧的道路，从钢轨外侧算起，各应有不小于１６ｍ（不包括竖曲线部分长度）的水平路段。

当受地形等条件限制时，可采用纵坡不大于２％的平缓路段。连接水平路段或平缓路段的道

路纵坡，不宜大于３％，困难地段不应大于５％。

ｅ）　道口应进行铺砌，铺面宽度一般与相交道路的路基同宽。设有人行道的道路，道口的铺面宽度

应包括人行道的宽度。道路拓宽、改建时，道口铺面应同时拓宽。道口的铺面长度应延至钢轨
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外侧０．５ｍ～２ｍ。

ｆ）　通行自行车较多的道口，其交叉角小于４５°时，应加宽铺砌道口地段的路面。

５．４．３　要加强对道口防护设施的维修，保持轮缘槽深度不小于４．５ｃｍ，建立巡回检查制度，保持防护

设施齐全有效。

５．４．４　严禁随意增设道口，发现私设道口时，企业铁路运输主管部门有权拆除。如需增设永久道口，经

企业铁路运输主管部门批准，由所属单位负责管理，并接受企业铁路运输主管部门检查。

５．５　列车运行和调车作业的要求。

５．５．１　运输调度工作应集中领导、统一指挥。调度人员应随时了解现场情况，遇危及安全时，应及时采

取措施，确保行车安全。

５．５．２　列车运行和调车作业的限制速度不得超过表３的规定。

表３　列车运行与调车作业的限制速度

序　　号 列车运行和与调车作业 限制速度

１ 厂内正线运行 ４０

２ 在空线上调车作业

牵引运行 ３５

推进运行 ２５

３ 在栈桥、矿槽上作业 １０

４ 液体金属走行线

重车 １０

空车 １５

５ 调动重铸锭车及列好的空模车 １０

６ 调动装载爆炸品、压缩气体、超限货物的车辆 １５

７ 出入厂房、仓库、站修线和在高炉下作业 ５

８ 在轨道上（不包括电子轨道衡）推送车辆 ３

９ 接近被连挂的车辆 ３

１０ 接近线路尽头取送车 ３

　　注：１在电子轨道衡上推送车辆，按电子轨道衡的限速要求执行；

２天气恶劣时，应降低速度。

５．５．３　车站值班员（调度员）在办理闭塞时，必须亲自检查，确认区间、接车线路空闲，进路有关道岔位

置正确，影响进路的调车作业已经停止后，方准给开放信号。

５．５．４　大、中型蒸汽机车，应实行司机、副司机、司炉三乘制。

５．５．５　机车运行中，乘务人员必须遵守下列规定：

ａ）　不得离开机车（遥控的机车除外）；

ｂ）　准确掌握速度，认真望，确认信号，执行呼唤应答制，严禁臆测行车；

ｃ）　遇有信号中断或显示不明时，立即停车；

ｄ）　在指定地点清炉、放水；

ｅ）　在作业中除企业运输部门规定允许的人员外，严禁其他人员搭乘；

ｆ）　值乘探头望时，必须注意侵限情况；

ｇ）　机车通过道口或行进方向有行人时应鸣笛。

５．５．６　调车作业时，调车人员应遵守下列规定：

ａ）　按调车作业计划工作，接到变更计划应彻底传达；
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ｂ）　推进运行时应认真执行“要道、还道”制度，并确认进路；

ｃ）　不得站在道心或妨碍邻线机车走行的地点显示信号和联系工作；

ｄ）　推进运行时，应先试拉；

ｅ）　值乘厂内小运转时应指派一名连接员在最后（或靠近尾部）的车辆上值乘；

ｆ）　在平板车、敞车、罐车边端等上进行调车作业时，如在车辆两侧站立，必须距车边缘不少于１ｍ，

在车辆两端站立，必须距车端部边缘不少于３ｍ；

ｇ）　调车人员在随车运行中应站稳把牢。

５．５．７　调车人员上、下车时，应遵守下列规定：

ａ）　脚蹬不在两侧、脚蹬不良和无把手的车辆不准上车；

ｂ）　场地不平、有积水、结冰和障碍物处不准上、下车；

ｃ）　上车时速不得超过５ｋｍ／ｈ，下车时速不得超过１０ｋｍ／ｈ；

ｄ）　禁止迎面上车或反面上、下车；

ｅ）　跟班学习的调车人员，应在列车停稳后上、下车。

５．５．８　调车人员在车辆移动时，禁止进行下列作业：

ａ）　摘风管和提钩销（驼峰解体摘钩除外）；

ｂ）　在棚车顶上站立或行走；

ｃ）　调正钩位或用脚蹬钩；

ｄ）　两人同攀一个车梯；

ｅ）　手扒篷布、绳索、车门、链条和脚蹬轴箱上；

ｆ）　站立或蹬坐在连接器上；

ｇ）　跨越车辆及在货物上行走；

ｈ）　徒手掩撤铁鞋或止轮器。

５．５．９　在尽头线上取送车时，其终端车位的末端至车档前的安全距离应不小于１０ｍ。在困难条件下，

可小于１０ｍ，但要严格控制调车速度，并采取可靠的安全措施。

５．５．１０　在装卸线上取送车辆时，调车人员应检查线路上有无障碍和车辆装载、连挂状态以及装卸机械

定位情况，如有危及安全时不得调车。

５．５．１１　机车经常进出的厂房应设置带音响的信号。机车驶入有信号设备的厂房前，应确认开通信号

显示后方可鸣笛，按规定速度进入，如无信号设备，应在厂房门外一度停车，确认厂房内线路无障碍后，

按规定速度进入。

在厂房内作业时，应特别注意吊车动态，禁止在吊物或吊钩下通过或停留。

机车车辆出厂房时，调车人员应在厂房外进行监护，机车应鸣笛，按规定速度运行。

５．５．１２　下列地点严禁停留车辆：

ａ）　警冲标外方及道岔上；

ｂ）　双动道岔中间的线路上；

ｃ）　道口、桥梁、轨道衡上；

ｄ）　安全线上。

５．５．１３　下列线路上禁止溜放调车作业：

ａ）　正在进行装卸作业或施工的线路；

ｂ）　站修线和停有堵门车的线路；

ｃ）　停有正在进行技术检查、修理、乘人的车辆的线路；

ｄ）　无人看守道口的线路；

ｅ）　轨道衡、栈桥、矿槽、高炉下以及厂房内的线路；

ｆ）　停有装载爆炸品、压缩气体、液化气体车辆的线路；
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ｇ）　纵坡超过２．５‰以上的线路（为溜放调车而设的驼峰和牵出线除外）。

５．５．１４　严禁溜放下列车辆：

ａ）　非工作机车、载人车辆、轨道起重机、冶金车和三个转向架的车辆；

ｂ）　装有危险品及插有禁止溜放表示牌的车辆；

ｃ）　装置超过机车车辆限界及跨装货物的车辆以及凹型车、落下孔车；

ｄ）　装载不良与易窜动货物的车辆；

ｅ）　无手制动机或制动机不良的单个车辆（用铁鞋和减速顶制动除外）。

５．５．１５　扳道员应遵守下列规定：

ａ）　正确及时地准备进路；

ｂ）　认真执行“一看、二扳、三确认、四显示”和“要道、还道”制度；

ｃ）　扳动道岔和显示信号，由同一个人进行；

ｄ）　准确掌握溜放车组的间距，间距小于１５ｍ时不得抢扳道岔。

５．６　液体金属、熔渣和高温货物的运输

５．６．１　罐内液体金属或熔渣的液面与罐口边沿的垂直距离不得小于３００ｍｍ；不得向线路上乱丢杂

物，并应及时清除墙、柱和线路上的残渣。

５．６．２　调车人员配罐车时，应检查车辆和线路状况，步行引导，按“罐位标”对好罐位，并做好止轮措施。

５．６．３　连挂和吊运液体金属、熔渣罐车时，禁止冲撞和猛力拖动。

５．６．４　渣罐车进入渣场作业时，调车人员应对好车位，做好止轮措施后，方准机车摘钩离开车列。

５．６．５　在炼钢、炼铁车间调移热锭车、铁罐、渣罐前，调车人员必须认真检查线路有无障碍和跑钢、跑

铁、跑渣粘结现象，如发现上述情况，经生产单位处理后，方准调动。

５．６．６　在脱模车间连接钢锭车或空模车时，调车人员必须彻底检查锭模、保温帽和底盘的装载情况。

如发现端重、偏重，应由生产单位处理后，方准调动。

５．６．７　装运热锭、热切头、热模、液体金属和熔渣等灼热物质的特种车辆，严禁在煤气、氧气等管道下

停放。

５．７　危险货物的运输

５．７．１　蒸汽机车和无防爆设施的内燃机车不得进入易燃、易爆区域。如需进入时，必须采取安全措施。

５．７．２　装载危险货物的车辆编入列车时，应最后连挂。解编时应优先送往卸货地点。

５．７．３　装载易燃、易爆危险品的车辆，由蒸汽机牵引时，须用２辆货车与机车隔离，推进时可用１辆货

车与机车隔离；由内燃、电力机车牵引或推进时，须用１辆货车与机车隔离。装有起爆物品（引信、火工

品、雷管等）与装有爆炸物品（火药、炸药、弹药）的车辆之间应有不少于１辆的隔离车。蒸汽机车与有爆

炸危险物品的装卸站台或爆炸危险物品的仓库之间应保持不少于２辆的隔离车距，内燃机车应保持不

少于１辆的隔离车位。

５．７．４　连挂易燃、易爆、压缩和液化气体货物车辆时，起动操作要平衡，防止冲撞和空转。

５．７．５　装载易燃、易爆货物组编的车列，在车站、车场通过时，必须与热货物车列隔线通行。一般车辆

严禁在高温热货物车站（车场）停放，高温热货物车站不得与普通货物车站（车场）及煤水线（站）邻近

设置。

５．７．６　装载易燃、易爆货物的车辆，必须专线停放。危险性工房及转手库房，装卸有爆炸危险物品的站

台长度不应超过１辆车厢的长度。

５．８　线路维修和安全防护

５．８．１　工务、电务部门进行线路、信号、接触网等行车设备的检修时，必须事先取得有关车站的同意，并

按规定进行防护。

５．８．２　轻型车辆、轨道检查和钢轨探伤等小车需在区间作业行驶时，应取得车站值班员（调度员）对行

驶时间的确认，作业负责人员应按规定进行防护。
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５．８．３　沿线工务、电务人员发现线路、电务设备故障危及行车安全时，应采取紧急措施，并应迅速通知

就近车站。

５．８．４　电动机车的供电线路和动力照明线的电源，未经批准，严禁自停、自送、通引或变更供电系统和

扳动开关。

５．８．５　严禁无关人员进入调度室、信号楼、调车场、扳道房等处。严禁在铁路上行走、逗留、抢道、钻车

和在车辆下休息。

６　道路运输

６．１　厂内道路

６．１．１　厂内道路的平纵断面设计应符合ＧＢＪ２２的有关规定，并应经常保持路面平整、路基稳固、边坡

整齐、排水良好，并应有完好的照明设施。

６．１．２　跨越道路上空架设管线距路面的最小净高不得小于５ｍ，现有低于５ｍ的管线在改、扩建时应

予以解决。

跨越道路上空的建（构）筑物（含桥梁、隧道等）距路面的最小净高，应按行驶车辆的最大高度或车辆

装载物料后的最大高度另加０．５ｍ～１ｍ的安全间距采用，并不宜于小５ｍ。如有足够依据确保安全通

行时，净空高度可小于５ｍ，但不得小于４．５ｍ。跨越道路上空的建（构）筑物（含桥梁、隧道等）以及管

线，应增设限高标志和限高设施。

６．１．３　厂内道路应根据交通量设置交通标志，其设置、位置、形式、尺寸、图案和颜色等必须符合

ＧＢ５７６８的规定。

６．１．４　易燃、易爆物品的生产区域或贮存仓库区，应根据安全生产的需要，将道路划分为限制车辆通行

或禁止车辆通行的路段，并设置标志。

６．１．５　厂内道路与铁路交叉，应符合本规程５．４的有关规定。

６．１．６　厂内道路的交叉口，高峰时间每小时机动车流量超过２００辆，或者自行车、行人流量超过

２０００人次，或者交通量比较繁忙而视线条件达不到规定要求，均应有人指挥和设置信号灯。

６．１．７　厂内干道与职工人数较多的生产车间相衔接的人行通道，如跨越铁路线路，应设置人行地道或

天桥。

６．１．８　大、中型企业厂内道路应采取交通分流，人流较大的主干道两侧，应修筑人行道；人流较大的次

干道两侧，宜设人行道。

在职工上、下班时间内人流密集的出入口和路段，应停止行驶货运机动车辆。

６．１．９　路面狭窄或交通量大、容易堵塞的道路，应尽量实行单向通行。

６．１．１０　厂内道路在弯道的横净距和交叉口的视距三角形范围内，不得有妨碍驾驶员视线的障碍物。

６．１．１１　路面宽度９ｍ以上的道路，应划中心线，实行分道行车。

６．２　车辆

６．２．１　车辆必须经过车辆管理机关检验合格，领取号牌和行驶证，方准行驶。限于厂内行驶的车辆，应

由企业交通安全主管部门核发号牌和行驶证，号牌和行驶证不准转借、涂改或伪造。车辆必须按车辆管

理机关规定的期限接受检验，未按规定检验或检验不合格的，不准行驶。

６．２．２　机动车的制动器、转向器、喇叭、灯光、雨刷和后视镜必须保持齐全有效。行驶途中，如制动器、

转向器、喇叭、灯光发生故障或雨雪天雨刷发生故障时，应停车，并在醒目处设置“注意危险”标志后进行

修复。

６．２．３　机动车牵引挂车，应符合下列要求：

ａ）　机动车和挂车的连接装置必须牢固，并应挂保险链条；挂车的牵引架、挂环发现裂纹、扭曲、脱

焊或严重磨损时，不得使用；

ｂ）　机动车与挂车之间，挂车前后轮之间，应安装防护栏栅；
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ｃ）　机动车在空载情况下，不得拖带载重挂车；

ｄ）　每辆机动车只准牵引１辆挂车；

ｅ）　挂车应安装自动刹车装置、灯光和显示标志；

ｆ）　挂车宽度超过机动车时，机动车的前保险杠两端，应安装与挂车宽度相等的标杆，标杆顶端安

装标灯；

ｇ）　对采用自动连接装置的牵引车和挂车，应根据具体情况，采取必要的安全措施。

６．２．４　机动车拖带损坏车辆，应遵守下列规定：

ａ）　被拖带的车辆，由正式驾驶员操纵，并在醒目处设置“注意危险”标志；

ｂ）　小型车不准拖带大型车；

ｃ）　拖带车车辆时不得背行；

ｄ）　每车只准拖带１辆，牵引索的长度须在５ｍ～７ｍ之间；

ｅ）　拖带制动器失灵的车辆须用硬牵引。不得拖带转向器失灵的车辆；

ｆ）　夜间拖带损坏车辆时，被拖带的车辆灯光应齐全有效；

ｇ）　新车、大修车在走合期，不得拖带车辆。

６．３　车辆装载

６．３．１　调度人员在下达运输作业计划前，应事先掌握运输线路与货源情况。下达计划时，应将货运路

线、装卸场所和安全注意事项向驾驶员交待清楚。

６．３．２　车辆装载不得超过行驶证上核定的数量。

６．３．３　车辆载物的高度、宽度和长度应符合ＧＢ１５８９的规定。

６．３．４　载运不可解体货物的体积超过规定时，必须经厂交通安全管理部门批准，指派专人押车，按指定

的路线、时间和时速行驶，并悬挂明显的安全标志。

６．３．５　装载货物必须均衡平稳，捆扎牢固，车厢侧板、后栏板必须关好、拴牢。货物长度超过后栏

板时，不得遮挡号牌、转向灯、尾灯和制动灯。装载散状、粉状或液态货物时，不得散落、飞扬或滴

漏车外。

６．３．６　载运炽热货物时，必须使用专用的柴油货车，油箱必须采取隔热措施，并按指定的线路行驶。

６．３．７　自动倾卸车应遵守下列规定：

ａ）　驾驶室内应安装车厢起升警报器或指示灯；

ｂ）　装载大、重货物时，货物不得卡在车厢栏板上；

ｃ）　车厢起升前注意空中有无障碍物，禁止边走边起，边走边落；

ｄ）　倾卸货物时，应选择平坦场地，向坑内卸车时，应与坑边缘保持一定的安全距离；在危险地段

卸车时，应有人指挥。

６．３．８　随车装卸人员应遵守下列规定：

ａ）　不得超过厂交通安全部门核定的人数；

ｂ）　载运大、重货物未靠车厢前后栏板时，货前后不得乘人；

ｃ）　载物高度超过车厢栏板时，货车不得乘人；

ｄ）　不得坐在车厢栏板上；车辆未停稳前，不得上、下车；

ｅ）　机动车车厢以外的任何部位或货运汽车的挂车、拖拉机的挂车、电瓶车、起重车、罐车、平板车

和轮胎式专用车，不得载人。

６．３．９　装载易燃、易爆、剧毒等危险货物时，应遵守下列规定：

ａ）　装载液态和气态易燃、易爆物品的罐车，必须挂接地静电导链；装载液化气体的车辆，应有防晒

措施；

ｂ）　装载氯酸钠、氯酸钾和用铁桶装的一级易燃液体时，不得使用铁底板车辆；

ｃ）　装载剧毒品的车辆，用后应进行清洗、消毒；
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ｄ）　不得与其他货物混装；易燃、易爆物品的装载量不得超过货物载重量的２／３，堆放高度不得高

于车厢栏板。

６．３．１０　装运易燃、易爆、剧毒等危险货物时，应遵守下列规定：

ａ）　必须经厂交通安全管理部门和保卫部门批准，按指定的路线和时间行驶；

ｂ）　必须由具有５００００ｋｍ和３年以上安全驾驶经历的驾驶员驾驶，并选派熟悉危险品性质和有

安全防护知识的人担任押运员；驾驶员和押运员必须取得交通主管部门颁发的危险货物运输

从业资格证；

ｃ）　必须用货运汽车运输，禁止用汽车挂车及其他机动车运输；

ｄ）　车上应根据危险货物的性质配带相应的防护、消防器材。并按ＧＢ１３３９２的规定悬挂规定的

标志和标志灯；

ｅ）　应在货车排气管消音器处装设阻火器，易燃、易爆货物专用车的排气管应装在车厢前一侧，向

前排气；

ｆ）　车厢周围严禁烟火；

ｇ）　两台以上车辆跟踪运输时，两车最小间距为５０ｍ，行驶中不得紧急制动，严禁超车；

ｈ）　中途停车应选择安全地点，停车或未卸完货物前，驾驶员和押运员不得离车；

ｉ）　必须有危险货物运输应急处理预案。

６．４　机动车行驶

６．４．１　机动车在无限速标志的厂内主干道行驶时，不得超过３０ｋｍ／ｈ，其他道路不得超过２０ｋｍ／ｈ。

６．４．２　机动车行驶下列地点、路段或遇到特殊情况时的限速要求应符合表４的规定。

表４　机动车在特定条件下的限速规定 单位为千米每小时

限速地点、路段及情况 最高行驶速度

道口、交叉口、装卸作业、人行稠密地段、下坡道、设有警告标志处或转弯、调头

时，货运汽车载运易燃易爆等危险货物时
１５

结冰、积雪、积水的道路；恶劣天气能见度在３０ｍ以内时 １０

进出厂房、仓库、车间大门、停车场、加油站、上下地中衡、危险地段、生产现场、

倒车或拖带损坏车辆时
５

　　恶劣天气能见度在５ｍ以内或能见度在１０ｍ以内、道路最大纵坡在６％以上时，应停止行驶。

６．４．３　执行任务的消防车、工程抢险车和救护车不受规定速度限制。

６．４．４　机动车通过道口时，必须遵守下列规定：

ａ）　提前减速；

ｂ）　通过有人看守道口或自动信号道口时，要做到“一慢、二看、三通过”；遇道口栏杆放下或发出

停车信号时，须依次停车于停车线以外，无停车线的，应停在距最外股钢轨５ｍ以外，严禁抢道

通过；

ｃ）　通过无人看守道口时，如视距达到７．３．１中的规定，应做到“一慢、二看、三通过”；如达不到要

求，必须做到“一停、二看、三通过”；

ｄ）　铁路机车、车辆占用无人看守道口时，机动车不得通过；

ｅ）　机动车发生故障被迫停在无人看守道口时，随车人员应立即下车到安全地点，驾驶员应采取紧

急措施设置防护信号，并使车辆尽快让开道口；

ｆ）　机动车频繁通过无人看守道口期间，应由用车单位派人临时看守。

６．４．５　机动车不得在平行铁路装卸线钢轨外侧２ｍ以内行驶。

６．４．６　机动车在冰雪、泥泞道路上行驶时，应遵守下列规定：

ａ）　在冰雪上行驶时，轮胎上应装有防滑链；
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ｂ）　缓慢行驶，避免紧急制动；

ｃ）　同向行驶车辆，两车辆之间的距离应保持５０ｍ以上。

６．４．７　进入易燃易爆区域的机动车辆，必须装设火星熄灭器（阻火器）。

６．４．８　同向行驶的机动车，前、后车之间应根据车辆行驶速度、路面和气候状况，保持随时可以制动停

车的距离。

６．４．９　停车应停在指定地点或道路有效路面以外不妨碍交通的地点，不得逆向停车，驾驶员离车时，应

拉紧手闸、切断电路、锁好车门。

６．４．１０　下列地点不得停放车辆：

ａ）　距通勤车站、加油站、消防车库门口和消防栓２０ｍ以内的地段；

ｂ）　距交叉口、道口、转弯处、隧道、桥梁、危险地段、地中衡和厂房、仓库、职工医院大门口１５ｍ以

内地段；

ｃ）　纵坡大于５％的地段；

ｄ）　道路一侧有障碍物时，对面一侧与障碍物长度相等的地段两端各２０ｍ以内。

６．４．１１　机动车倒车时，驾驶员须先查明周围情况，确认安全后，方准倒车。在货场、厂房、仓库、窄路等

处倒车时，应有人站在车后的驾驶员一侧指挥。

６．４．１２　机动车在道口、桥梁、隧道和危险地段严禁倒车或调头。

６．５　机动车驾驶员

６．５．１　机动车驾驶员应遵守下列规定：

ａ）　驾驶车辆时，必须携带驾驶证和行驶证；

ｂ）　不得驾驶与驾驶证不符的车辆；

ｃ）　驾驶室不得超额坐人；

ｄ）　严禁酒后驾驶车辆；不得在行驶时吸烟、饮食、闲谈或有其他妨碍安全行车的行为；

ｅ）　身体过度疲劳或患病有碍行车安全时，不得驾驶车辆；

ｆ）　试车时，必须挂试车牌照，不得在非试车区域内试车。

６．５．２　厂内机动车辆驾驶人员的培训、考核、发证和复审应遵守企业的有关规定。

６．５．３　驾驶员不从事驾驶工作（除担任车管工作外）６个月至１年者，须继续担任驾驶工作时，应经车

辆管理部门重新复试；１年以上者，应重新考核。

７　道口安全

７．１　道口分级

７．１．１　道口分为四级。二、三、四级道口视安全上的实际需要可以升级，但不得降级。特殊情况需要降

级的，由道口所属单位向企业铁路运输主管部门提交降级申请及相关道口交通量统计数据，由铁路运输

主管部门核准后，方可办理道口降级。

７．１．２　具有下列条件之一者为一级道口：

———昼间１２ｈ内，道口交通量在１８０００辆次及以上者；

———昼间１２ｈ内，道口交通量在６０００辆次～１８０００辆次，望条件不良者。

７．１．３　具有下列条件之一者为二级道口：

———昼间１２ｈ内，道口交通量为６０００辆次～１８０００辆次，望条件良好者；

———昼间１２ｈ内，道口交通量在２０００辆次～６０００辆次，望条件不良者；

———有通勤汽车或公共汽车通过者；

———运载高温金属熔液、铸锭等特种货物车辆通过的道口。

７．１．４　道口交通量低于７．１．３的规定，并且具有下列条件之一者为三级道口：

———近五年内发生过重大事故或重复发生过事故的道口；
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———望条件达不到７．３．２中５ｍ停车侧向视距要求的道口。

７．１．５　四级道口为一、二、三级以外的道口。

注１：道口交通量指通过道口的铁路量与道路交通量之乘积，单位为辆次。

注２：铁路交通量指列车（包括单机、轨道车以及调车作业等）通过道口的次数。昼间１２ｈ内铁路交通量等于零者

以１计算。

注３：道路交通量指通过道口的标准汽车辆数。各种车辆及行人按附录Ａ（规范性附录）的换算系数犓 换算为标准

汽车的辆数。

注４：昼间１２ｈ指常白班上班前１ｈ算起的时间间隔。

注５：新建、改建道口的交通量不易查定时，可根据设计铁路和道路交通量等主要因素确定其等级。

注６：望条件不良指机动车驾驶员对道口的侧向视距或机车车辆调乘人员对道口的视距达不到７．３．１的规定。

７．２　基本要求

７．２．１　道口应按本标准的规定分级。

７．２．２　各级道口应按本标准的规定配备安全设施，并保持完好有效。

７．２．３　道口及其附近道路的平、纵断面应符合ＧＢＪ２２的有关规定。

７．２．４　在新建、改建道口设计及施工时，道口安全设施必须同时设计、同时施工，确认道口符合本标准

要求后，方可开通使用。

７．２．５　在铁路线路上，增设或拆除道口，必须取得企业铁路运输部门的同意。

７．２．６　企业铁路运输部门应对现有道口进行检查、鉴定，凡不符合本标准要求，应限期改造或

拆除。

７．２．７　工业企业铁路与城市道路及公路平面交叉的铁路道口，应遵守ＣＪＪ３７、ＪＴＪ１和ＧＢＪ１２的有关

规定。

７．２．８　工业企业应对突发的铁路道口重大自然灾害、安全事故及其他影响铁路道口畅通的突发性事

件，制定铁路道口事故应急救援预案明确应急指挥、救援等事项。

７．３　道口设置

７．３．１　道口的视距应符合下列要求：

ａ）　厂内道口，应根据列车限速，使机动车驾驶员距道口交叉点２０ｍ外，能看见表５所规定的侧向

视距以外的机车车辆；

ｂ）　厂外道口，应根据列车限速，使机动车驾驶员距道口交叉点５０ｍ外，能看见表５所规定的侧向

视距以外的机车车辆；

ｃ）　机车车辆调乘人员能看见道口的距离，不得小于表５所列机车车辆调乘人员对道口的视距。

表５　道口视距

列车限速／（ｋｍ／ｈ）
机动车驾驶员对道口的侧向视距／ｍ

厂内道口 厂外道口

机车车辆调乘人员

对道口的视距／ｍ

４０ １６０ ２００ ４００

３５ １４０ １７５ ３００

３０ １２０ １５０ ２３０

２５ １００ １２５ １７０

２０ ８０ １００ １２０

１５ ６０ ７５ ９０

１０ ４０ ５０ ６０

　　注：厂外道口，列车限速超过４０ｋｍ／ｈ时，可按计算确定视距。
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７．３．２　因受地形等条件限制，机动车驾驶员在道口外距最外股钢轨外侧５ｍ处停车，应能分别看到表

５所规定的侧向视距以外的机车车辆。当不符合要求时，道口应设人看守或道口自动信号。

７．３．３　道口不宜设在道岔区或站场范围内以及调车作业繁忙的铁路线路上。严禁设在道岔尖轨处。

７．３．４　道口铺面应保持平整耐用，并选用坚固、耐用、平整、稳定且易于翻修的铺砌层。道口的铺设不

符合本标准规定者，应限期整修、改造。

７．３．５　厂内、厂外道口的铺面宽度一般与相交道路的路基面同宽。设有人行道的道路，道口的铺面宽

度应包括人行道的宽度，道路拓宽时，道口铺面应同时拓宽。

厂内、厂外道口的铺面长度应延至钢轨外侧０．５ｍ～２．０ｍ。

７．３．６　道口的铁路线路应设置护轨，护轨可采用旧轨。轮缘槽宽度直线上为７０ｍｍ～１００ｍｍ；曲线内

股应为９０ｍｍ～１００ｍｍ；轮缘槽深度不小于４５ｍｍ。护轨两端应做成喇叭口，距护轨端３００ｍｍ处弯

向线路中心，护轨的终端距钢轨不小于１５０ｍｍ。

７．４　道口安全设施的配备和看守

７．４．１　一级道口应有人看守，并配备下列四种类型之一的主要安全设施：

ａ）　道口自动信号、自动栏木、遮断信号机、通讯设备，有条件时设置障碍物检测、电视监控设备；

ｂ）　道口自动信号、电动栏木、通讯设备，根据需要设置遮断信号机，有条件时设置电视监控设备；

ｃ）　道口自动通知、道口信号机、电动或人工栏木、通讯设备，根据需要设置遮断信号机，有条件时

设置电视监控设备；

ｄ）　道口信号机、人工或电动栏木、通讯设备，根据实际需要设置遮断信号机，有条件时设置电视

监控设备。

７．４．２　二级道口应配备下列四种类型之一的主要安全设施，并按规定确定是否设人看守：

ａ）　道口自动信号、自动栏木，无人看守，有条件时设置障碍物检测、电视监控设备；

ｂ）　道口自动信号、电动栏木，有人看守。根据需要设置遮断信号机，有条件时设置电视监控

设备；

ｃ）　道口自动通知、人工或电动栏木，有人看守。根据需要设置遮断信号机，有条件时设置电视监

控设备；

ｄ）　人工或电动栏木、通讯设备，有人看守。根据需要设置遮断信号机，有条件时设置电视监控

设备。

７．４．３　三级道口应配备下列二种类型之一的主要安全设施，并按规定确定是否设人看守：

ａ）　道口自动信号，无人看守；

ｂ）　人工或电动栏木，有人看守，根据实际需要设置通讯设备。

７．４．４　四级道口无人看守，根据望条件配备下列二种类型之一的主要安全设施：

ａ）　望条件良好时，厂内道口应设置慢速望让行标志及慢速望让行标线；

ｂ）　望条件不良，但能达到７．３．２中５ｍ停车侧向视距要求时，应设置停车望让行标志及停止

线。

７．４．５　各级道口安全设施的配备和看守应符合表６的规定。

７．４．６　有人看守的道口应建道口房。其位置不宜妨碍看守员望接近道口的车辆和便于防护道口，并

且不影响机动车驾驶员侧向视距和机车车辆调乘人员对道口的视距。如果道口较长，管理不便，可在道

口两端各设一个道口房。

道口房内宜配备防护信号用具，钟表和扩音器及通讯设施等。

７．４．７　通过电力机车的厂外道口，在道口通路两面应设限界架，其净高为４．５ｍ。厂内道口可设限界

架，或按７．６．１．７设置道口限高标志。
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书书书

表
６
　
道
口
安
全
设
施
的
配
备
和
看
守

道 口 级 别

类 型

道 口 看 守 情 况

道
口
安
全
设
施

人 工 或 电 动 栏 木

自 动 栏 木

道 口 信 号 机

遮 断 信 号 机

通 讯 设 备

道 口 自 动 通 知

道 口 自 动 信 号

障 碍 物 检 测

电 视 监 控

有 人 看 守 铁 路 道 口 标 志

无 人 看 守 铁 路 道 口 标 志

慢 速  望 让 行 标 志

慢 速  望 让 行 标 线

停 车  望 让 行 标 志

停 止 线

司 机 鸣 笛 标 志

护 桩
道 口 路 段 中 央 分 隔 带 护 栏

道 口 路 段 中 心 线

照 明
限 制 速 度 标 志

解 除 限 制 速 度 标 志

一

７
．４
．１
ａ
）

有
△

△
△

△
或
△

或
△

△
△

△
△

▲
或
△

△
△

７
．４
．１
ｂ
）

有
△

或
△

△
△

或
△

△
△

△
△

▲
△

△
△

７
．４
．１
ｃ
）

有
△

△
或
△

△
或
△

△
△

△
△

▲
△

△

７
．４
．１
ｄ
）

有
△

△
或
△

△
△

或
△

△
△

△
△

▲
△

△

二

７
．４
．２
ａ
）

无
△

△
或
△

或
△

△
△

△
△

▲
或
△

△
△

７
．４
．２
ｂ
）

有
△

△
△

或
△

△
△

△
△

▲
△

△
△

７
．４
．２
ｃ
）

有
△

或
△

或
△

△
△

△
△

▲
△

△

７
．４
．２
ｄ
）

有
△

或
△

△
△

或
△

△
△

△
△

▲
△

△

三

７
．４
．３
ａ
）

无
或
△

△
△

△
△

△
▲

△
△

△

７
．４
．３
ｂ
）

有
△

或
△

△
△

△
△

▲
△

△

四

７
．４
．４
ａ
）

无
△

△
△

△
▲

△
△

７
．４
．４
ｂ
）

无
△

△
△

△
▲

△
△

　
　
注
：
“
△
”
表
示
应
设
置
；
“
或
△
”
表
示
可
设
可
不
设
；
“
▲
”
表
示
按
７
．６
．３
．１
设
置
。
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７．５　道口信号设施

７．５．１　一般规定

７．５．１．１　道口信号机应设置于道路车辆驶向道口方向的右侧，便于机动车驾驶员望的地点，距最外

股钢轨外侧的距离不应小于５ｍ。

道口信号机的型式如图１所示，月白灯中心距路面高度不低于２．５ｍ。

７．５．１．２　道口信号机灯光信号的显示意义及通行规定如下：

ａ）　月白灯稳定亮，表示设备正常，道路开通，准许车辆、行人通过道口；

ｂ）　两个红灯交替闪光或红灯稳定亮、且月白灯灭时，表示列车接近道口，禁止道路上的车辆、行

人越过该信号机；

ｃ）　红灯和月白灯都熄灭时，系停电或设备发生故障，道口信号失效，这时道路上的车辆、行人应注

意望，确认安全后通过道口。

７．５．１．３　栏木的长度原则上不应小于道口的宽度，根据道口的宽度等具体情况可采用一对半遮断式栏

木，也可采用一对全遮断式栏木或两对半遮断式栏木。横跨同一遮断面的一对半遮断式栏木落下时，两

顶端之间的距离必须小于０．５ｍ。

７．５．１．４　全遮断式栏木，一般设置于道路车辆驶向道口方向的右侧；半遮断式栏木设置于道路车辆驶

向道口方向的两侧。栏木距道口最外股钢轨外侧的距离不应小于３ｍ。

７．５．１．５　栏木应符合下列要求：

ａ）　一般采用轻便、耐用的材料制作，分段组装的栏木应能调节更换；

ｂ）　表面涂以间距为２５０ｍｍ黑白相间的纵向条纹。

ｃ）　在自动栏木上可根据需要装设不需电源的反光材料，或在带有标志的栏杆上涂红色反光漆；

ｄ）　自动栏木应能水平摆１０°。

７．５．１．６　栏木的升降可以电动、自动控制或人工操纵。由道口看守员操纵的电动栏木，在升、降过程

中，应能随时停止或改变栏木的动作方向。电动栏木或自动栏木应具备人工操作功能。

７．５．１．７　采用两对半遮断式栏木时，入口端和出口端的半遮断式栏木，根据道口实际需要可分先后关

闭，升杆时两对半遮断式栏木应同时升起。

电动栏木落下时间为６ｓ～１０ｓ。

７．５．１．８　栏木一般以开放道路为定位，特殊情况下，厂内道口经企业道路有关管理部门批准，可以遮断

道路为定位。

７．５．１．９　栏木在开放位置时，与路面边缘的垂直距离应符合道路建筑限界的要求。栏木在落下位置

时，应为水平状态，距路中心的高度为１０００ｍｍ～１２００ｍｍ。

７．５．１．１０　设置栏栅应符合下列要求：

ａ）　一般采用钢网结构，高度为１．２０ｍ～１．５０ｍ长度可根据道路宽度确定；

ｂ）　栏栅为两侧对开式，横向滚动，滚动速度宜为１ｍ／ｓ；

ｃ）　停电时应能由人工关闭或开放；

ｄ）　其他要求可参照栏木的有关规定确定。

７．５．１．１１　设有道口信号的道口，当信号机、栏木及其控制设备发生故障或停电时，有人看守的道口，在

列车接近时，道口看守员应使用其他安全设施；无人看守的道口，道口管理部门应采取保证安全的措施，

直至道口信号恢复正常状态。

７．５．２　手动道口信号

７．５．２．１　手动道口信号的控制盘、人工栏木的操作杆，应设在便于道口看守员望与操作的位置。人

工栏木的牵引传动装置，应不影响道路通行。

道口设有遮断信号机时，遮断按钮应加封。

７．５．２．２　列车接近道口时，道口看守员应根据企业规定的列车接近道口的距离，首先操纵道口信号机，
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同时发出音响报警及红色灯光信号，适时落杆，并监护道口安全。

电动或人工栏木落下，列车尾部通过道口后，道口看守员应切断音响信号，道口信号应立即恢复开

通状态。

７．５．２．３　遮断信号机应设置于列车驶向道口方向的左侧，距道口铺面边缘的距离不应小于１５ｍ。

７．５．２．４　遮断信号机为高柱式，其背板为方形，在机柱上涂以间距为２００ｍｍ黑、白相间的４５°斜向条

纹，如图２所示。该信号机灯灭，不起信号作用；当道口堵塞而有列车接近时，开放遮断信号机、显示红

灯，表示不准列车越过该信号机。

７．５．３　道口自动通知及道口自动信号

７．５．３．１　道口自动通知供道口看守员使用，室内信号表示盘上的表示灯和音响器应满足下列条件：

ａ）　每条线路的接近方向各设一盏接近表示灯，平时灯灭，在列车接近及通过道口时相应的接近表

示灯亮；

ｂ）　列车进入接近区段时，向道口看守员发出连续音响；停电或主要设备发生故障时，向道口看守

员发出断续音响。以上音响经道口看守员确认后，能用自复式按钮切断音响；

ｃ）　有两股或两股以上铁路的道口，当首次列车接近道口发出通知后，其他股道又有列车接近道口

时，应再次发出通知。

７．５．３．２　在设有自动通知的道口房外，也应装有对道口看守员发出通知的音响器，其控制条件与室内

音响一致。

７．５．３．３　列车接近及通过道口时，道口自动信号应自动地向道路上的车辆和行人显示红色闪光信号并

发出音响信号。

设有道口自动信号及自动栏木的道口，当列车驶入接近区段，道口信号机自动发出音响及红色闪光

信号时，栏木应滞后道路车辆以规定最低速度通过道口的时间（狋１）开始下落，以让进入两栏木之间的车

辆、行人通过道口。

７．５．３．４　列车尾部通过道口后，道口自动信号或道口自动信号及自动栏木应及时恢复道路通行状态，

自动切断音响。

７．５．３．５　在列车接近及通过道口的过程中，道口自动信号应及时、正确、可靠地显示；当轨道电路或其

控制设备发生故障时，道口自动信号应能自动导向列车接近状态的显示或报警停用状态。

７．５．３．６　列车接近通知时间及接近区段长度的计算见附录Ｂ（规范性附录）。

单线区段的接近时间，有栏木的道口不得小于４０ｓ，无栏木的道口不得小于３０ｓ；每增加一条铁路

线路，接近时间应增加５ｓ。

７．５．３．７　在自动闭塞或有轨道电路的区段，应利用现有轨道电路。当现有轨道电路不能满足道口信号

接近区段长度要求时，可适当延长报警时间，但总的报警时间不得超过６０ｓ。当利用现有轨道电路确有

困难时，可采用其他类型的叠加传递设备或增设其他点式传感装置。

７．５．４　器材和设备的技术要求

７．５．４．１　道口信号设备电源的供电等级不得低于二级。交流电源电压允许范围为（３８０
＋１９
－３８）Ｖ、

（２２０＋２２－３３）Ｖ，直流电源电压允许范围为（１２
＋１．２
－１．２）Ｖ、（２４

＋２．４
－２．４）Ｖ。

７．５．４．２　道口信号机的灯光和音响信号，应符合下列要求：

ａ）　红色灯光直线显示距离不应小于１００ｍ，月白色灯光直线显示距离不应小于５０ｍ，偏散角不应

小于４０°；

ｂ）　光源采用１２Ｖ２５Ｗ双丝灯泡，有条件时可采用ＬＥＤ发光二极管；

ｃ）　音响信号应采用无噪声的经济耐用的音响设备；

ｄ）　采用电子闪光器或继电器方式的闪光器，其闪光频率为６０次／ｍｉｎ±１０次／ｍｉｎ，亮黑比为

１∶１，负载能力为１００Ｗ。

７．５．４．３　道口自动通知和道口自动信号采用的轨道电路，应有可靠的抗干扰能力，并根据实际需要采
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取防雷措施。

７．５．４．４　道口信号器材应采用符合本标准要求的产品。所采用的器材或设备应在其要求的工作环境

条件下可靠地工作。

７．５．４．５　自动化设备发生故障时，应能自动导向保证安全的状态或显示。

７．６　道口标志、护桩和标线

７．６．１　道口标志

７．６．１．１　各级道口均应根据所跨越的铁路股数，相应设置铁路道口标志或多股铁路道口标志。

７．６．１．２　铁路道口标志的板面为等边三角形，顶角朝上，尺寸如图３所示，板面颜色为黄底，黑边，黑图

案。图案应以制作图（见图４）按比例放大绘制，有人看守铁路道口标志（见图５）表示前方为有人看守的

单股铁路道口，警告车辆、行人注意望，小心火车，无人看守铁路道口标志（见图６）表示前方为无人看

守的单股铁路道口，警告车辆、行人特别注意望，小心火车。

７．６．１．３　表示多股铁路与道路交叉的叉形符号为白底、红边，如图７所示。它设在铁路道口标志的上

端，其交叉点距标志板三角形顶点４００ｍｍ。叉形符号与铁路道口标志共同组成多股铁路道口标志，如

图８所示。该标志表示前方有多股铁路道口，警告车辆、行人要特别注意望，小心火车。

７．６．１．４　停车望让行标志如图９所示，标志形状为八角形，板面尺寸同图１０，板面颜色为红底白字，

白边宽度为２０ｍｍ，衬边宽度为４ｍｍ。该标志表示车辆、行人通过道口，必须在停止线以外停车或止

步望，确认安全后通过。

７．６．１．５　符合７．３．１ａ）的四级道口应设置慢速望让行标志。

慢速望让行标志如图１１所示，为等边三角形，顶角朝下。板面尺寸同图３。板面颜色为白底、红

边、黑字。红边宽度为７０ｍｍ。

该标志表示车辆、行人通过无人看守道口，必须慢行，加强望，确认无列车接近道口后再通过；遇

有列车即将通过道口时，必须依次停在慢速望让行标线以外。

７．６．１．６　停车望让行标志的“停”字和慢速望让行的“让”字其高分别为３１０ｍｍ和１７０ｍｍ，字高

与字宽相等，采用粗等线体，笔画粗为字高的１／１０。

７．６．１．７　行驶电力机车的厂内道口未设限界架时，应在道口两端，机动车驶向道口方向的右侧适当地

点，设置道口限高标志。

道口限高标志为圆形，其图案及尺寸如图１２所示。板面颜色为白底、红圈和黑图案；该标志表示严

禁高度超过４．５ｍ的车辆通过道口。

７．６．１．８　各级道口应在机动车辆驶向道口方向的右侧设置限制速度标志（见图１３），在道口另一端应

配套设置解除限制速度标志（见图１４）。解除限制速度标志与最外股钢轨外侧的距离不应小于５ｍ。

限制速度标志为白底、红圈、黑图案，表示机动车辆应以低于该标志板上的速度通过道口。解除限

制速度标志为白底、黑圈、黑杠、黑图案，图案压杠。表示机动车辆不受此规定速度限制。

７．６．１．９　各种标志应设置在道路车辆驶向道口方向的右侧，机动车驾驶员视角范围之内，不得被树木

或建、构筑物所遮蔽。距最外股钢轨外侧的距离不应小于表７的规定。

表７　各种标志距最外股钢轨外侧的距离 单位为米

标志名称
距最外股钢轨的距离

厂内道口 厂外道口

铁路道口标志 ２０ ３０

慢速望让行标志 ５ —

停车望让行标志 ５ ５

限制速度标志 ２０ ３０

解除限制速度标志 ５ ５
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７．６．１．１０　各种标志的板面近路侧边缘与路面（或硬路肩）边缘的水平距离不得小于２５０ｍｍ，板面下

缘距路面的高度为１．８ｍ～２．５ｍ。

各种标志的板面一般应面向来车方向，与道路中心线成８０°～９０°的交角。

７．６．１．１１　铁路道口标志均应采用反光材料制作标志面，用于标志面的反光膜应符合 ＧＢ／Ｔ１８８３３

要求。

７．６．２　鸣笛标志

７．６．２．１　道口应设置司机鸣笛标志，机车司机见此标志须长声鸣笛。

７．６．２．２　司机鸣笛标志的板面为正方形，边长６００ｍｍ，标志板与立柱的连接如图１５所示。板面颜色

为白底、黑边、黑色“鸣”字，黑边边宽为３０ｍｍ，其外缘应有白色衬底，衬底的边宽为５ｍｍ。字高为

３２０ｍｍ、字高与字宽相等，采用粗等线体，笔画粗为字高的１／１０。背面及立柱为乳白色或浅灰色，板面

下缘距轨面的高度为１．４ｍ。

７．６．２．３　司机鸣笛标志设置于列车驶向道口方向的左侧，距道口２００ｍ～３００ｍ的范围内。具体设置

距离根据列车速度、道口长度及地形情况确定。设置距离在厂内道口受到限制时，可适当缩短。

７．６．３　道口护桩和标线

７．６．３．１　三、四级道口，应设护桩（特殊情况除外），一、二级道口可根据实际需要设置。

道口护桩如图１６所示，用钢筋混凝土制作。在道口两端的道路两侧各设二至五个护桩。第一个护

桩距最外股钢轨外侧２．０ｍ～２．５ｍ。护桩间距为１．５ｍ，高于路面０．８５ｍ，表面涂以黑、白相间各

２００ｍｍ宽的水平条纹。

７．６．３．２　设有道口自动信号及自动栏木的双车道道口，可根据需要设置道口路段中央分隔带护栏。

道口路段中央分隔带护栏由隔离墩与钢管或索链连接而成，沿道口两端道路中心线摆设，隔离墩间

距为５ｍ。中央分隔带护栏的起点应与落下的栏木相接近，全长不应小于２０ｍ，颜色为红、白相间。

７．６．３．３　设有道口自动信号而无自动栏木的双车道道口，应设置道口路段中心线。道口路段中心线表

示车辆、行人在任何情况下都不准跨越或压线通过道口。

７．６．３．４　道口路段中心线应符合下列规定：

ａ）　道口路段中心线为黄色单实线；

ｂ）　漆划在道口两端道路的中心线位置上，其长度从铁路道口的停止线起，厂外道口不应小于

６０ｍ，厂内道口不应小于２０ｍ；宽度均为１００ｍｍ～１５０ｍｍ。

７．６．３．５　设有停车望让行标志的道口均应设置停止线。停止线表示车辆、行人等候放行信号或停车

望的位置。即在道口信号机显示红灯或道口看守员示意列车即将通过时，车辆、行人必须依次停在停

止线以外。停止线应与停车望让行标志配合使用。

７．６．３．６　停止线应符合下列规定：

ａ）　停止线为白色单实线，线宽为２００ｍｍ，如图１７所示；

ｂ）　停止线的长度为：双车道道口自机动车驶向道口方向的右侧路缘划至路中心，单向通行的道

口，应横跨整个路面；

ｃ）　停止线应漆划在道口两端距栏木１．５ｍ～３．０ｍ处，无栏木的道口，应漆划在道口两端距最外

股钢轨外侧５ｍ处，停止线宜与道路中心线垂直。

７．６．３．７　设有慢速望让行标志的道口，应设置慢速望让行标线。慢速望让行标线为两条平行的

白色虚线，线间距和线宽均为２００ｍｍ，如图１８所示。

该标线与慢速望让行标志配合使用，表示车辆、行人通过无人看守的厂内道口时，必须慢速望，

遇有列车即将通过时，车辆、行人必须依次停在该标线以外。

慢速望让行标线应漆画在道口两端距最外股钢轨外侧５ｍ处，并宜与道路中心线垂直，其长度

与停止线相同。
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单位为毫米

图１　道口信号机示意图
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单位为毫米

图２　遮断信号机
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单位为毫米

图３　标志版面尺寸图

图４　铁路道口标志版面制作示例图
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图５　有人看守铁路道口标志

图６　无人看守铁路道口标志
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单位为毫米

图７　叉形符号

图８　多股道的铁路道口标志
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图９　停车望让行标志

图１０　停车望让行标志尺寸
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图１１　慢速望让行标志

单位为毫米

图１２　道口限高标志
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图１３　限制速度标志

图１４　解除限制速度标志
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图１５　火车司机鸣笛标志

单位为毫米

图１６　道口护桩
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单位为毫米

图１７　停止线

图１８　慢速望让行标线
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附　录　犃

（规范性附录）

标准汽车换算系数犓

犃．１　标准载重汽车（包括重型载重汽车、胶轮拖拉机带挂车、大客车等）：犓＝１．０。

犃．２　带挂车的载重汽车（包括大平板车、带铰接的大型公共汽车等）：犓＝１．５。

犃．３　小汽车（包括吉普车、摩托车、手扶拖拉机带挂车、小型旅行车等）：犓＝０．５。

犃．４　兽力车：犓＝２．０。

犃．５　架子车、人力车：犓＝０．５。

犃．６　自行车：犓＝０．１。

犃．７　行人：犓＝０．０５。
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附　录　犅

（规范性附录）

列车接近通知时间及接近区段长度的计算

犅．１　列车接近通知时间的计算公式

狋＝狋１＋狋２＋狋３ …………………………（Ｂ．１）

　　式中：

狋———列车接近通知时间，单位为秒（ｓ）；

狋１———道路车辆以规定最低速度通过道口的时间，单位为秒（ｓ）；

狋２———道口栏木关闭时间，单位为秒（ｓ）；

狋３———道口栏木关闭后至列车到达道口的时间，单位为秒（ｓ）。

狋１ ＝３．６×
犾１＋犾２＋犾３

狏１
…………………………（Ｂ．２）

　　式中：

犾１———两道口信号机之间或两停止线间的距离，单位为米（ｍ）；

犾２———道路车辆确认信号显示的最小距离，单位为米（ｍ）；

犾３———道路车辆车体长度，单位为米（ｍ）；

狏１———道路车辆通过道口的规定最低速度，单位为千米每小时（ｋｍ／ｈ）。

犅．２　接近区段长度计算公式

犔＝
１０

３６
狏２狋 …………………………（Ｂ．３）

　　式中：

犔———接近区段长度，单位为米（ｍ）；

狏２———列车在接近区段内运行的最高速度，单位为千米每小时（ｋｍ／ｈ）；

狋———列车接近通知时间，单位为秒（ｓ）。
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